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1. AUFGABENSTELLUNG

Im Rahmen des Verkehrsgutachtens sollen die verkehrlichen Auswirkungen einer Verlagerung der P+R — An-
lage und die ersatzweise Neuausweisung eines Wohngebietes auf der freiwerdenden P+R — Flache gepruft
werden. Des Weiteren werden die Grundlagen fur die schalltechnische Untersuchung und die stadtebauliche
Rahmenplanung zugearbeitet.

Bei der Verlagerung der P+R — Anlage werden alle Stellplatze stdlich des Bahnhofs Eichenau auf die nérdliche
Bahnhofseite verlagert. Die komplette Anzahl an Stellplatzen soll erhalten bleiben. Auf den freiwerdenden
Flachen im Stiden werden neue Nutzungen (Wohnen, Tagespflege, Gewerbe) angesiedelt. Es gibt drei Pla-
nungsvarianten, welche sich in der Organisation des Parkraums und der Flachengrol3e fiir die jeweiligen Nut-
zungen unterscheiden.

2. DATENGRUNDLAGEN

2.1 PLANUNGSGRUNDLAGEN
Als Planungsgrundlage liegen folgende drei Varianten fur die Rahmenplanung am Bahnhof Eichenau vor:

e V1 —Wohnen auf Stelzen 5-geschol3ig (Teilbereich B)
e V2.1-V.2.2 — Wohnen mit Parkhaus 4-5-geschol3ig (Teilbereich B)
e V3.1-V3.2 — Wohnen mit Tiefgarage 4-5-geschoRig (Teilbereich B)

In allen Varianten entfallen die P+R-Stellplatze sidlich der Bahn und werden auf die Nordseite verlagert (P+R-
Parkhaus).

Grundsatzlich unterscheiden sich diese drei Varianten in der Flachengrof3e der einzelnen Nutzungen bzw. der
Anzahl an Wohneinheiten (Wohnen, Tagespflege und Gewerbe), sowie in der Anordnung der Stellplatze.

In Variante V1 ist eine ebenerdige Anlage der Stellplatze unter der geplanten Bebauung im Teilbereich vorge-
sehen. Fur den Teilbereich A entstehen neue Stellplatze westlich des Teilbereiches A in Form von oberirdi-
schen Stellplatzen oder alternativ als Tiefgarage.

In Variante V2 ist ein Parkhaus westlich des Teilbereiches A, sowie im nord-ostlichen Teiles des Teilbereiches
B geplant.

Die Rahmenplanung der Variante V3 sieht eine Tiefgarage sowohl unter Teilbereich A als auch Teilbereich B
VOr.

Stand: 04.03.2021
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In Abstimmung mit dem Auftraggeber wurde die Variante V3.2 — Wohnen mit Tiefgarage als mal3gebend fur
die verkehrstechnische Untersuchung bestimmt, da hier die héchsten BruttogeschoR¥flachen (BGF) und die
hochste Anzahl an Wohneinheiten (1. BA 118 WE / 2.BA 28 WE) und damit das hdchste Neuverkehrsaufkom-

men erzeugt wird. In folgender Abbildung ist der Rahmenplan Bahnhof Eichenau V3.2 [PV, Stand: 15.02.2021]
dargestellt.
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Abbildung 1: Vorabzug Rahmenplan Bahnhof Eichenau V3.2: Wohnen mit TG [PV, Stand: 15.02.2021]
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2.2 VERKEHRSERHEBUNGEN

Zur Schaffung einer fundierten Datengrundlage wurde die Querschnittsbelastung der Bahnhofstral3e (Q1) er-
mittelt sowie Verkehrsz&hlungen an folgenden Knotenpunkten durchgefuhrt:

K1: St 2069 / SchillerstralRe / Sudetenstralie /Aubinger Stral3e
K2: Bahnhofstra3e / Hans-Wirner-Stral3e

K3: Schillerstral3e / Kapellenstral3e

K4: Schillerstral3e / Hauptplatz / Bahnhofsstral3e

Die Verkehrserhebungen erfolgten von Dienstag, den 06.10.2020 bis Donnerstag, den 08.10.2020. Folgende
Abbildung zeigt den Erhebungsumgriff.

Erhebungen Oktober 2020:
K1 - K4: Di, 06.10.2020 (8 h)
6.00 — 10.00 & 15.00 — 19.00 Uhr

Q1: Di, 06.10. & Do, 08.10.2020
24 h — Auswertung

400m

Abbildung 2: Erhebungsumgriff [Quelle Hintergrundbild: Google Earth Pro]
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2.2.1 ERGEBNISSE QUERSCHNITTSZAHLUNG

Der Querschnitt Q1 der Bahnhofstral3e wurde mittels Videokamera erfasst. Nachfolgend sind die Verkehrsbe-
lastungen an den maf3gebenden Werktagen dargestellt.

Querschnittsbelastungen - Q1: BahnhofstraBe
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Abbildung 3: Ergebnisse der Querschnittserhebungen Q1 — Bahnhofstra3e

Die Bahnhofstral3e weist am Dienstag, den 06.10.2020, die héchste Querschnittsbelastung auf. Die Quer-
schnittsbelastung betragt dabei knapp 1.600 Kfz-Fahrten / 24 h.

2.2.2 ERGEBNISSE KNOTENPUNKTZAHLUNGEN

Die Auswertung an den Knotenpunkten K1 bis K4 erfolgt knotenstromscharf am maf3gebenden Erhebungstag
Dienstag, den 06.10.2020 Uber 8 Stunden von 6.00 — 10.00 Uhr und 15.00 — 19.00 Uhr. Dabei werden 7 Fahr-
zeugklassen (Krad, Pkw, Lfw, Lkw, Lkw mit Anhanger, Sattelzug und Bus) unterschieden.

Stand: 04.03.2021
Autor: L. Huber, T. Seufert

Seite 10/44
M:\27880\2-Projekt\07-VU_Eichenau\2-Projekt\D-Bearbeitung\Bericht\VU Eichenau_2021-03-04.docx



B OBERMEYER

Infrastruktur

Nachfolgende Abbildungen zeigen die Ergebnisse der Knotenpunktz&hlung in der maf3gebenden Morgen- und
Abendspitzenstunde.
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Analyse 2020 (Erhebungsergebnisse)
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Um den Verkehr der sudlichen P+R — Anlage fir die weiteren Untersuchungen separat zu ermitteln, werden
die Videoaufnahmen der Spitzenstunden am Knotenpunkt K2 ausgewertet. Mit Hilfe der Auswertung kann die
Verkehrsbelastung auf der Hans-Wirner-Stral3e in Verkehre der P+R — Anlage und Anwohnerverkehre (allge-
meiner Kfz-Verkehr) aufgeteilt werden. Die bestimmten P+R — Verkehre der sudlichen Anlage werden dann
anteilig auf die Verkehrsstrome der anderen betrachteten Knotenstréme ermittelt und anschlieend vom all-
gemeinen Kfz-Verkehr abgezogen. In den folgenden Abbildungen ist die Analyse 2020 ohne den Verkehr der
P+R-Anlagen nérdlich und stdlich der Bahn dargestellt.
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Abbildung 6: Erhebungsergebnisse Analyse 2020 ohne P+R-Verkehr— maf3gebende Morgenspitzenstunde
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Analyse 2020 (ohne P+R Verkehr)
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Abbildung 7: Erhebungsergebnisse Analyse 2020 ohne P+R-Verkehr — maRgebende Abendspitzenstunde
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3. PROGNOSE-NULLFALL 2035

Der Prognose-Nullfall 2035 beschreibt die Bestandssituation im Prognosejahr ohne Beriicksichtigung der Pla-
nungen am Bahnhof Eichenau. Als Prognosehorizont wird das Jahr 2035 angesetzt. Gemal3 der Prognose
2035 des Landesverkehrsmodell Bayerns erreichen die im Oktober 2020 gezahlten Querschnitte auf der
St2069 mit einer Verkehrsbelastung von knapp 17.000 Kfz/24h nordlich des Kreisverkehrs K1 St2069/Sude-
tenstral3e/Aubinger Strale schon fast die Belastungen aus dem Prognosemodell 2035. Deshalb erfolgt auf
der sicheren Seite liegend und in Abstimmung mit dem Auftraggeber die Hochrechnung des allgemeinen Kfz-
Verkehres entlang der Schillerstrae bis ins Jahr 2035 pauschal um 10 %. Der Schwerverkehr wird anteilig
gemal der aktuellen Verkehrserhebung 2020 hochgerechnet.

Nachfolgende Abbildungen zeigen die malgebende Morgen- und Abendspitzenstunde des (bereinigten) Prog-
nose-Nullfalls 2035 ohne P+R — Verkehr-Bestand.

Prognose-Nullfall 2035
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Abbildung 8: Prognose-Nullfall 2035 ohne P+R-Verkehr — maf3gebende Morgenspitzenstunde

Prognose-Nullfall 2035
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Abbildung 9: Prognose-Nullfall 2035 ohne P+R-Verkehr — mal’gebende Abendspitzenstunde
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4. VERKEHRSABSCHATZUNG

In Anwendung der ,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen* [FGSV, 2006] und
des Hefts 42 ,Integration von Verkehrsplanung und rAumlicher Planung, Absché&tzung der Verkehrserzeugung*
[Hessische StraflRen- und Verkehrsverwaltung, 2000] wird das spezifische Neuverkehrsaufkommen durch die
geplanten Nutzungen und die Verlagerung der P+R—Anlage ermittelt.

4.1 RAHMENPLAN BAHNHOF EICHENAU VARIANTE V3.2

Folgende Kennwerte werden fir die Ermittlung des Verkehrsaufkommens fiir die mal3gebende Variante V3.2
angesetzt.

4.1.1 TEILGEBIET A

Wohnen (1. BA & 2. BA)
Anzahl Wohneinheiten (WE): ca. 45 - 50 WE
Einwohnerverkehr:

ca. 2,5 Einwohner / WE

ca. 3,3 Wege / Einwohner

Anteil motorisierter Individualverkehr (MIV): 50 %
Pkw-Besetzungsgrad: 1,2

Anwesenheitsgrad: 0,9

Besucherverkehr:

ca. 0,15 Besucher / Einwohner
ca. 2 Wege / Besucher

Anteil MIV: 50 %
Pkw-Besetzungsgrad: 1,2

Guterverkehr:
e 0,05 Lkw-Fahrten / Einwohner
Fur die Wohnnutzung ermittelt sich ein abgeschétztes Neuverkehrsaufkommen von knapp 200 Kfz-Fahrten /
24 h.
Tagespflege
Bruttogeschossfldche: 804 m2

Beschaftigtenverkehr:

ca. 0,75 Beschaftigte / 100 m?
ca. 2 Wege / Beschéftigtem
Anteil MIV: 50 %
Pkw-Besetzungsgrad: 1,1
Anwesenheitsgrad: 0,9

Besucherverkehr:

e ca. 15 Betreuungsplatze
e ca. 4 Wege / Betreuungsplatz
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e Anteil MIV: 80 %
e Pkw-Besetzungsgrad: 1,2

Guterverkehr:

e ca. 0,2 Lkw-Fahrten / Beschaftigtem

Fur die Tagespflege ermittelt sich ein geschéatztes Neuverkehrsaufkommen von ca. 60 Kfz-Fahrten / 24 h.

Die geplanten Nutzungen des Teilgebietes A erzeugen ein Gesamtverkehrsaufkommen von ca. 260 Kfz-Fahr-

ten/ 24 h.

4.1.2 TEILGEBIET B (V3.2)

Wohnen (1. BA & 2. BA)
Anzahl Wohneinheiten (WE): ca. 146 WE
Einwohnerverkehr:

ca. 2,5 Einwohner / WE
ca. 3,3 Wege / Einwohner

Pkw-Besetzungsgrad: 1,2
Anwesenheitsgrad: 0,9

Besucherverkehr:

ca. 0,15 Besucher / Einwohner
ca. 2 Wege / Besucher

Anteil MIV: 50 %
Pkw-Besetzungsgrad: 1,2

Guterverkehr:

e 0,05 Lkw-Fahrten / Einwohner

Anteil motorisierter Individualverkehr (MIV): 50 %

Fur die Wohnnutzung ermittelt sich ein geschatztes Neuverkehrsaufkommen von ca. 500 Kfz-Fahrten / 24 h.

Gewerbe

Bruttogeschossflache: 600 m2

Beschaftigtenverkehr:

ca. 2,5 Beschaftigte / 100 m2
ca. 2,5 Wege / Beschéatftigtem
Anteil MIV: 50 %
Pkw-Besetzungsgrad: 1,1
Anwesenheitsgrad: 0,9

Kundenverkehr:

e ca. 0,75 Kundenwege / Beschaftigtem
e Anteil MIV: 50 %
e Pkw-Besetzungsgrad: 1,2

Guterverkehr:
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e 0,1 Lkw-Fahrten / Beschaftigtem

Fur die gewerbliche Nutzung ermittelt sich ein abgeschéatztes Neuverkehrsaufkommen von knapp 20 Kfz-Fahr-
ten/ 24 h.

Die geplanten Nutzungen des gesamten Teilgebietes B erzeugen ein Verkehrsaufkommen von ca. 520 Kfz-
Fahrten / 24 h.

Insgesamt wird fir die im Rahmenplan Bahnhof Eichenau V3.2 vorgesehenen Nutzungen ein tagliches Ge-
samtverkehrsaufkommen von knapp 800 Kfz-Fahrten / 24h abgeschétzt.

Unter Berlcksichtigung der normierten Tagesganglinien aus der EARO05 (Empfehlungen fur Anlagen des ru-
henden Verkehrs, FGSV 2005) und den Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietsty-
pen“, FGSV 2006 errechnet sich fur Teilgebiet A und B in der mal3gebenden Morgenspitzenstunde ein Quell-
verkehrsaufkommen von ca. 50 Kfz-Fahrten/h und im Zielverkehr von ca. 20 Kfz-Fahrten/h. Fur die Abend-
spitzenstunde ermittelt sich ein Quellverkehr von ca. 35 Kfz-Fahrten/h und ein Zielverkehr von ca. 55 Kfz-
Fahrten/h.

5. VERKEHRSANBINDUNG UND VERKEHRSVERTEILUNG

5.1.1 PRUFUNG DER VERKEHRLICHEN ANBINDUNG

Im Rahmen dieses Gutachtens soll die direkte Anbindung des Teilgebiets B tber die StralRe am Lichtfeld an
die SchillerstraRe gepruft werden. Der mdgliche Anbindungsbereich befindet sich an der bestehenden Que-
rungshilfe fir den Ful3- und Radverkehr tber die Schillerstralle auf Hohe des Birkenwegs.

Gemal den Richtlinien fir die Anlage von Stadtstra3en 2006 (RAST 06) missen an Knotenpunkten fiir war-
tepflichtige Kfz-Fahrer, Mindestsichtfelder von stdndigen Sichthindernissen, parkenden Kraftfahrzeugen und
sichtbehinderndem Bewuchs freigehalten werden. An der mdaglichen Anbindungsstelle kénnen diese Sichtfel-
der nicht eingehalten werden. Im unmittelbaren Einmindungsbereich befindet sich die S-Bahnunterfiihrung.
Die Stutzmauer der Unterfiihrung beginnt nur knapp 15 m — 20 m von der mdglichen Anbindungsstelle entfernt
und stellt somit ein standiges Sichthindernis dar. Auf der Schillerstral3e fahrende Fahrzeug werden aufgrund
der Stutzmauer und der Rampenlage zur Eisenbahniberfiihrung erst spéat erkannt. Ein Eingriff in die Konstruk-
tion der Stitzmauer und der Eisenbahntberfihrung wére damit vsl. erforderlich.

Zusatzlich ware fur die Anbindung ein Ausschwenken des bereits bestehenden Weges und eine Verbreiterung
erforderlich. Somit misste fur eine Ausbildung des Anschlusses in private Grundstiicke und Parkplétze einge-
griffen werden. Auch die bestehende Querungshilfe fiir den Ful3- und Radverkehr misste fiir die Anbindung
entfernt werden. Die Problematik der Anbindung ist in der folgenden Abbildung skizziert.
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Abbildung 10: Skizze Problematik Anbindung Am Lichtfeld/Schillerstrale(Quelle Luftbild: Google Earth Pro)

Somit ist eine verkehrliche Anbindung des Teilgebietes B an die Schillerstral3e ohne hohen baulichen Aufwand
und Eingriffe in Privatgrundstticke nicht méglich und aus verkehrlicher Sicht nicht sinnvoll. Entsprechend wer-
den die Uberlegungen einer Anbindung nicht weiterverfolgt.

5.1.2 VERTEILUNG NEUVERKEHR

Die Priifung im vorigen Kapitel hat gezeigt, dass eine verkehrliche Anbindung tber die Stral3e am Lichtfeld an
die Schillerstraf3e kaum maoglich und sinnvoll ist. Somit werden beide Teilgebiete des Bauvorhabens uber die
Bahnhofstralle und Kapellenstra3e erschlossen. Unter Abzug der P+R — Verkehre (Sidbereich) von den all-
gemeinen Kfz-Verkehren der Verkehrserhebungen kann auf die heutige Verteilung des allgemeinen Verkehrs
der Wohnbebauung (z.B. Hans-Wirner-Weg) geschlossen werden. Diese Verteilung wird auch fir die Vertei-
lung der Neuverkehre des Bauvorhabens Teilgebiet A & B zu Grunde gelegt. Vereinfacht werden alle Neuver-
kehre auf die Bahnhof- und Kapellenstral3e verteilt, da diese die groRten und schnellsten Verbindungsstraf3en
zur Schillerstraf3e und somit in alle Richtungen darstellen. Entsprechend der Erhebungen wird der Neuverkehr
anhand der kirzesten Route entsprechend den Erhebungen grob zu 60% in Richtung Siden und 40% in
Richtung Norden (tber SchillerstralRe) verteilt.
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400m

Abbildung 11: Verteilung Neuverkehr Teilgebiet A und B

5.2 P+R — ANLAGE

Durch die Verlagerung der stidlichen P+R — Anlage auf die nordliche Seite in Form eines P+R — Parkhauses
sollen alle bisherigen Stellplatze erhalten bleiben. Im Zuge der Verlagerung sind keine zusatzlichen Fahrten
zu erwarten. Es werden lediglich die Kfz-Fahrten der sudlichen P+R — Anlage zu den erhobenen Kfz-Fahrten
der nordlichen P+R — Anlage addiert und entsprechend der Verkehrserhebungen im Oktober 2020 verteilt.

Waéhrend der Verkehrserhebungen im Oktober 2020 lag die Auslastung der P+R — Anlagen bedingt durch die
Coronapandemie bei nur ca. 60 %. Fir die Betrachtungen im Prognose-Planfall 2035 wird die Vollauslastung
der P+R — Anlage zu Grunde gelegt. Um die Vollauslastung darzustellen werden die erhobenen Pkw-Fahrten
der P+R — Anlage um 40 % erhoht. Der erhobene Schwerverkehr bleibt gleich, da es sich hier um die den
Bahnhof anfahrenden Buslinien handelt.

Bei einer Vollauslastung erzeugt die P+R — Anlage ca. 1.100 Pkw-Fahrten / 24 h und ca. 400 SV-Fahrten /
24 h. Die Zu- und Abfahrten in den Spitzenstunden morgens und abends werden ebenfalls auf eine Vollaus-
lastung der Anlage hochgerechnet. In der mal3gebenden Morgenspitzenstunde errechnet sich ein Quellver-
kehrsaufkommen der P+R - Anlage von ca. 30 (15) Kfz-(SV-Fahrten)/h und ein Zielverkehr von ca. 130 (15)
Kfz-(SV-Fahrten)/h. Fur die Abendspitzenstunde ermittelt sich ein Quellverkehr von ca. 110 (15) Kfz-(SV-Fahr-
ten)/h und ein Zielverkehr von ca. 30 (15) Kfz-(SV-Fahrten)/h.
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Die Verteilung der durch die P+R — Anlage erzeugten Kfz-Fahrten erfolgt gemar der Verteilung aus der aktu-
ellen Verkehrserhebungen von Oktober 2020 zu 40% aus und in Richtung Norden und zu 60% aus und in
Richtung Suden.

Abbildung 12: Verteilung P+R-Verkehr

5.3 GEWERBEGEBIET NORD

Im Rahmen der Verkehrsprognose 2035 ist auch die geplante Entwicklung eines Gewerbegebietes (Gewer-
begebiet Nord) dstlich des Knotenpunktes K1 zu beriicksichtigen (s. Abbildung).
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Abbildung 13: Rahmenplan Gewerbegebiet Nord (Quelle: Gemeinde Eichenau)

Gemal den angegebenen Daten ist von einer Bruttogeschol3flache von ca. 39.700 m? auszugehen. Das zu
erwartende Neuverkehrsaufkommen wird gemaf folgenden Kennwerten abgeschatzt.

Bruttogeschossflache: 39.700 m2

Beschaftigtenverkehr:

ca. 1 Beschéftigter / 35 m2 BGF
ca. 2,75 Wege / Beschaftigtem
Anteil MIV: 70 %
Pkw-Besetzungsgrad: 1,1
Anwesenheitsgrad: 0,9

Kundenverkehr:

e ca. 1 Kundenweg / Beschéftigtem
e Anteil MIV: 70 %
o Pkw-Besetzungsgrad: 1,2

Glterverkehr:
e 0,1 Lkw-Fahrten / Beschaftigtem

Fur das Gewerbegebiet Nord ermittelt sich ein geschatztes tagliches Gesamtverkehrsaufkommen von knapp
2.600 Kfz-Fahrten / 24 h.

Unter Berlcksichtigung der normierten Tagesganglinien aus der EARO05 (Empfehlungen fir Anlagen des ru-
henden Verkehrs, FGSV 2005) und den Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietsty-
pen, FGSV 2006 ein Quellverkehr von ca. 55 Kfz-Fahrten/h und ein Zielverkehr von ca. 270 Kfz-Fahrten/h.
Die Verkehrsbelastung der Abendspitzenstunde setzt sich aus ca. 155 Kfz-Fahrten/h (Quellverkehr) und
ca. 50 Kfz-Fahrten/h (Zielverkehr) zusammen.
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Die Verteilung des im Gewerbegebiet Nord erzeugten Verkehrsaufkommens basiert auf den aktuellen Ver-
kehrszahlungen. Die ermittelte prozentuale Verteilung ist in folgender Abbildung dargestellt. Stdlich des Kno-
tenpunktes K1 wird der erzeugte Neuverkehr als Geradeausverkehr an den Knotenpunkten K3 und K4 geleitet.

Prozentuale Verteilung des abgeschatzten
Neuverkehrs des GE Nord
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Abbildung 14: Prozentuale Verteilung Neuverkehr GE Nord getrennt fur Kfz (SV)
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Um das Gesamtverkehrsaufkommen des Prognose-Planfalles 2035 (Prognose 2035 mit geplanter Nutzung)
zu ermitteln, wird der Prognose-Nullfall 2035 herangezogen und mit dem zu erwartenden Kfz-Verkehr der
geplanten Nutzungen des Rahmenplanes Bahnhof Eichenau V3 (siehe Kapitel 4.1) sowie der verlagerten P+R
— Anlage uberlagert. Der entstehende Neuverkehr wird den aktuellen Verkehrszahlungen entsprechend pro-
zentual auf die mal3gebenden Fahrtrichtungen verteilt. Zuséatzlich wird der generierte Neuverkehr aus dem
geplanten Gewerbegebiet Nord an der Aubinger Stra3e (siehe Kapitel 4.3) im Untersuchungsraum bertck-

sichtigt.
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Abbildung 15: Prognose-Planfall 2035 — mafgebende Morgenspitzenstunde
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Abbildung 16: Prognose-Planfall 2035 — maRgebende Abendspitzenstunde
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1. KAPAZITATSBETRACHTUNGEN

7.1 ALLGEMEINES ZUR KAPAZITATSBETRACHTUNG

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit / Verkehrsqualitat / Dimensionierung erfolgt gemaf den Vorgaben des

HBS 2015

(Handbuch zur Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen, FGSV, 2015) in den mal3gebenden Spit-

zenstunden.
Folgende Tabelle definiert die Verkehrsqualitatsstufen (QSV) gemal des HBS 2015.

QSsVv

Definition

Fur Knotenpunkte mit/ohne Lichtsignalanlage und Kreisverkehre

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die
Wartezeiten sind sehr gering.

Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstréme werden vom bevorrechtigten Ver-
kehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen mussen auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtig-
ten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau,
der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch beziiglich der zeitlichen Dauer
eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss Haltevorgange, verbunden mit
deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fur einzelne Verkehrsteilnehmer kdnnen die Wartezeiten
hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom
ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten
nehmen sehr grof3e und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der
Einflussgré3en kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d. h. stdndig zunehmende Staulange) fiih-
ren. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit
zufliel3en, ist Uber eine Stunde groRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich
lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation l6st sich erst
nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Kno-
tenpunkt ist Gberlastet.

Tabelle 1: Definition der Verkehrsqualitatsstufen gemaf des HBS 2015

Stand: 04.03.2021
Autor: L. Huber, T.
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Die nachfolgende Tabelle zeigt die Ubersicht der Definitionen der Verkehrsqualitatsstufen:

Zulassige mittlere Wartezeit [s]

Verkehrs- .
fiir den KFZ-Verkehr
Qualitatsstufe (QSV)
Vorfahrtsgeregelter Knotenpunkt

A <10
B <20
Cc <30
D <45
E >45

Tabelle 2: Verkehrsqualitaten [Quelle: HBS 2015]

Gemal3 den Vorgaben des HBS 2015 wird die Verkehrsqualitat von vorfahrtsgeregelten Knotenpunkten bei
Wartezeiten von bis zu 45 Sekunden ohne LSA fir den maf3gebenden wartepflichtigen Verkehrsstrom (Ver-
kehrsstrom mit der hdchsten mittleren Wartezeit) als noch ausreichend leistungsféhig angesehen.

7.2 LEISTUNGSFAHIGKEIT PROGNOSE-PLANFALL 2035

Fir die Kapazitatsbetrachtungen werden die Morgen- bzw. Abendspitzenstunden des Prognose-Planfal-
les 2035 (inkl. Neubebauung Bahnhof und GE Nord) an den maRgebenden Knotenpunkten

e K1: St 2069 / Schillerstraf3e / Sudetenstrale /Aubinger StralRe
e KB3: SchillerstralRe / Kapellenstral3e
e K4: SchillerstraBe / Hauptplatz / Bahnhofsstral3e

herangezogen. Die zu Grunde gelegten Knotenstréme der Spitzenstunden sind in den Abbildungen 9 und 10
dargestellt.

7.2.1 KREISVERKEHR K1 — ST 2069 / SCHILLERSTR. / SUDETENSTR. / AUBINGER STR.
Morgenspitzenstunde

Folgende Tabelle zeigt die Kapazitatsbetrachtungen der Morgenspitzenstunde des Prognose-Planfalles 2035
am Knotenpunkt K1. Die Zufahrten sind gem&R der Darstellung in Abbildung 12 definiert.

Zufahrt 4
St 2069
Zufahrt 1 Zufahrt 3
Sudetenstralie Aubinger Stralle
Zufahrt 2

Schillerstralle

Abbildung 17: Definition der Zufahrten fur die HBS-Berechnungen am Knotenpunkt K1
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Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fufl3ganger
Zufahrt
Ozi frezi dre.zi dPEi Gee,i fr.i Cre,i
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h]
1 25 1,340 34 1120 374 1,000 374
2 768 1,024 787 460 852 1,000 852
3 239 1,008 241 537 791 1,000 791
4 1082 1,020 1104 152 1109 1,000 1109
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt Ci Ri twi stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QSsVv
1 279 254 14,1 B
2 832 64 44,4 D
3 785 546 6,6 A
4 1087 5 76,0 E
erreichbare Qualitatsstufe QSVges E

Tabelle 3: Ergebnisse Kapazitatsbetrachtungen K1 — Prognose-Planfall 2035 — Morgenspitzenstunde

In der Morgenspitzenstunde des Prognose-Planfalles 2035 erreicht der Kreisverkehr die Verkehrsqualitats-
stufe E und weist damit keine ausreichende Leistungsfahigkeit mehr auf. MaRgebend ist die Zufahrt 4
(St 2069) mit einer mittleren Wartezeit von ca. 76 Sekunden. Ursachlich fiir die Uberlastung des Knotenpunk-
tes in der Morgenspitzenstunde ist dabei neben der allgemeinen Verkehrszunahme vorrangig das Verkehrs-
aufkommen des geplanten Gewerbegebietes Nord.

Ohne den Verkehr des geplanten Gewerbegebietes weist der Kreisverkehr in der Morgenspitzenstunde mit
mittleren Wartezeiten von knapp 23 s und einer Verkehrsqualitatsstufe C eine gute Leistungsfahigkeit auf.

Um die Leistungsfahigkeit am Knotenpunkt auch fir den Prognose-Planfall 2035 (mit GE Nord) zu gewahr-
leisten, sind bauliche MalRnahmen in Form eines Bypasses fiir die Uberlastete Zufahrt St 2069 Nord in Rich-
tung Sudetenstralle (P+R — Anlage) erforderlich.

Abbildung 18: Skizze Bypass am Knotenpunkt K1
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Die Leistungsfahigkeitsberechnungen des Kreisverkehres mit Bypass weisen fur die Morgenspitzenstunde
2035 noch eine Verkehrsqualitatsstufe D auf. Der Knotenpunkt ist somit noch ausreichend leistungsfahig. Die

mittlere Wartezeit der mal3gebenden Zufahrt 2 (SchillerstraRe) betrégt knapp 45 Sekunden.

Folgende Tabelle zeigt die Kapazitdtsberechnungen am Knotenpunkt K1 in der Morgenspitzenstunde des
Prognose-Planfalles 2035 mit einem Bypass St 2069 — Sudetenstrale.

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz | Verkehrsstérke | Verkehrsstérke | Grundkapazitét | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuR ganger
Zufahrt
Qzi foe zi ArE,zi APE ki G, i Cre,i
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h]
1 25 1,340 34 1120 374 1,000 374
2 768 1,024 787 460 852 1,000 852
3 239 1,008 241 537 791 1,000 791
4 1029 1,016 1046 152 1109 1,000 1109
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt Ci Ri tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QsVv
1 279 254 14,1 B
2 832 64 44,4 D
3 785 546 6,6 A
4 1091 62 42,6 D
erreichbare Qualitatsstufe QSVges D

Tabelle 4: Ergebnisse Kapazitatsbetrachtungen K1 — Prognose-Planfall 2035 — Morgenspitzenstunde mit Bypass St 2069 — Sudetenstrale

Abendspitzenstunde

In folgender Tabelle sind die Ergebnisse der Kapazitatsbetrachtungen am Knotenpunkt K1 in der Abendspit-
zenstunde des Prognose-Planfalles 2035 dargestellt.

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz | Verkehrsstéarke | Verkehrsstérke | Grundkapazitét | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuR ganger
Zufahrt
Qzi foe,zi ArE,zi APE ki G, i Cre,i
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h]
1 108 1,065 115 839 566 1,000 566
2 799 1,016 812 235 1038 1,000 1038
3 425 1,009 429 761 623 1,000 623
4 695 1,012 703 177 1087 1,000 1087
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt Ci R tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QsVv
1 532 424 8,5 A
2 1022 223 15,8 B
3 617 192 18,5 B
4 1075 380 9,4 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVyes B

Tabelle 5: Ergebnisse Kapazitatsbetrachtungen K1 — Prognose-Planfall 2035 — Abendspitzenstunde
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Die Berechnungen fiir den Kreisverkehr K1 (Bestandsgeometrie) zeigen fur die Abendspitzenstunde des Prog-
nose-Planfalles 2035 mit einer mittleren Wartezeit von knapp 19 s und einer Verkehrsqualitatsstufe B in der
maf3gebenden Zufahrt 3 (Sudetenstral3e) eine gute Leistungsfahigkeit auf.

Ein Ausbau des Kreisverkehrs ist damit nur fur die Morgenspitzenstunde und nicht fir die Abendspitzenstunde
erforderlich.

7.2.2 K3 — SCHILLERSTR. / KAPPELLENSTR.
Folgende Abbildung zeigt die Definition der Zufahrten am Knotenpunkt K3 — Schillerstral3e / Kapellenstral3e.

®O
M, e(//“
G':S‘ %,

Abbildung 19: Definition der Zufahrten fur die HBS-Berechnungen am Knotenpunkt K3

Die Ergebnisse der Kapazitatsbetrachtungen am Knotenpunkt K3 fiir die Morgenspitzenstunde des Prognose-
Planfalles 2035 zeigt nachstehende Tabelle.

Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat [Auslastungs-| Kapaztats- mittlere | Qualitats-

Zufahrt| Strom ez, fogii Chrei Ci grad X reserve Ri | Wartezeitw stufe

[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/n] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 547 1,039 1800 1732 0,316 1185 0,0 A
3 36 1,014 1600 1578 0,023 1542 0,0 A
4 77 1,006 227 225 0,341 148 24,2 C
B 6 22 1,023 602 588 0,037 566 6,4 A
c 7 2 1,500 662 441 0,005 439 8,2 A
8 604 1,027 1800 1752 0,345 1148 0,0 A
2+3 583 1,038 1787 1722 0,339 1139 0,0 A
B 4+6 99 1,010 264 261 0,379 162 221 C
C 7+8 606 1,029 1800 1749 0,346 1143 31 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges C

Tabelle 6: Ergebnisse Kapazitatsbetrachtungen K3 — Prognose-Planfall 2035 — Morgenspitzenstunde
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In der Morgenspitzenstunde des Prognose-Planfalles 2035 erreicht der Knotenpunkt K3 die Verkehrsqualitats-
stufe C und ist somit ausreichend leistungsfahig. Der maf3gebende Verkehrsstrom 4 (Linkseinbieger der Ka-
pellenstral3e) weist eine mittlere Wartezeit von knapp 24 Sekunden auf.

Folgende Tabelle zeigt die Ergebnisse der Kapazitatsbetrachtungen in der Abendspitzenstunde des Prog-
nose-Planfalles 2035 am Knotenpunkt K3.

Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat [Auslastungs-| Kapaztats- mittlere | Qualitats-

Zufahrt| Strom ez, feeii Chrei Ci grad X reserve Ri | Wartezeitw stufe

[Fz/h] [ [Pkw-E/] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] QsVv
A 2 581 1,011 1800 1780 0,326 1199 0,0 A
3 52 1,000 1600 1600 0,033 1548 0,0 A
4 58 1,000 190 190 0,305 132 27,2 C
B 6 10 1,050 571 544 0,018 534 6,7 A
c 7 12 1,000 625 625 0,019 613 59 A
8 664 1,018 1800 1768 0,376 1104 0,0 A
2+3 633 1,010 1782 1764 0,359 1131 0,0 A
B 4+6 68 1,007 212 210 0,323 142 25,2 C
C 7+8 676 1,018 1800 1769 0,382 1093 33 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges C

Tabelle 7: Ergebnisse Kapazitatsbetrachtungen K3 — Prognose-Planfall 2035 — Abendspitzenstunde

Die Einmiindung weist in der Abendspitzenstunde des Prognose-Planfalles 2035 die Verkehrsqualitatsstufe C
auf. Die mittlere Wartezeit des mal3gebenden Verkehrsstroms 4 (Linkseinbieger der KapellenstralRe) betragt
ca. 27 Sekunden. Der Knotenpunkt ist leistungsfahig und weist hohe Kapazitatsreserven auf.

Ein Ausbau der Einmindung ist damit fir den Prognose-Planfall 2035 nicht erforderlich.

Stand: 04.03.2021
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7.2.3 K4 — SCHILLERSTR. / HAUPTPLATZ / BAHNHOFSSTR.

In folgender Tabelle sind die Ergebnisse der Kapazitatsbetrachtungen am Knotenpunkt K4 dargestellt. Die
Definition der Zufahrten zeigt Abbildung 14.

Abbildung 20: Definition der Zufahrten fur die HBS-Berechnungen am Knotenpunkt K4

Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat [Auslastungs-| Kapaztats- mittlere | Qualitats-

Zufahrt| Strom ez, feeii Chrgi Ci grad X reserve Ri | Wartezeitw stufe

[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/n] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 581 1,023 1800 1759 0,330 1178 0,0 A
3 22 1,000 1600 1600 0,014 1578 0,0 A
4 10 1,000 197 197 0,051 187 19,3 B
B 6 93 1,005 582 579 0,161 486 7.4 A
c 7 49 1,010 647 640 0,077 591 6,1 A
8 553 1,026 1800 1754 0,315 1201 0,0 A
2+3 603 1,022 1792 1753 0,344 1150 0,0 A
B 4+6 103 1,005 489 487 0,211 384 9,4 A
C 7+8 602 1,025 1800 1756 0,343 1154 31 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges B

Tabelle 8: Ergebnisse Kapazitatsbetrachtungen K4 — Prognose-Planfall 2035 — Morgenspitzenstunde

In der Morgenspitzenstunde des Prognose-Planfalles 2035 erreicht der Knotenpunkt K 4 die Verkehrsquali-
tatsstufe B und eine gute Leistungsfahigkeit. Der maf3gebende Verkehrsstrom 4 (Linkseinbieger der Bahnhof-
stral3e) weist eine mittlere Wartezeit von knapp 19 Sekunden auf.
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Nachfolgende Tabelle zeigt die Ergebnisse der Kapazitatsberechnungen am Knotenpunkt K4 in der Abend-
spitzenstunde des Prognose-Planfalles 2035.

Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat [Auslastungs-| Kapaztats- mittlere | Qualitats-

Zufahrt| Strom ez, feeii Chrei Ci grad X reserve Ri | Wartezeitw stufe

[Fz/h] [ [Pkw-E/] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] QsVv
A 2 575 1,016 1800 1772 0,324 1197 0,0 A
3 20 1,000 1600 1600 0,013 1580 0,0 A
4 19 1,000 143 143 0,133 124 29,0 C
B 6 70 1,000 587 587 0,119 517 7,0 A
c 7 113 1,000 653 653 0,173 540 6,7 A
8 596 1,012 1800 1779 0,335 1183 0,0 A
2+3 595 1,015 1793 1766 0,337 1171 0,0 A
B 4+6 89 1,000 353 353 0,252 264 13,6 B
C 7+8 709 1,010 1800 1782 0,398 1073 34 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges C

Tabelle 9: Ergebnisse Kapazitatsbetrachtungen K4 — Prognose-Planfall 2035 — Abendspitzenstunde

Die Einmindung erreicht in der Abendspitzenstunde des Prognose-Planfalles 2035 die Verkehrsqualitats-
stufe C. Die mittlere Wartezeit des mal3gebenden Verkehrsstroms 4 (Linkseinbieger der Bahnhofstral3e) be-
tragt ca. 29 Sekunden. Insgesamt ist die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes ausreichend. Ein Ausbau ist
fur den Prognose-Planfall 2035 nicht erforderlich.
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8. MOBILITATSKONZEPT

Im Rahmen der Untersuchung sollen auch potenzielle Mdglichkeiten zur Reduzierung des MIV-Verkehrsauf-
kommens und der Reduzierung des Stellplatzbedarfs am Standort betrachtet werden. Im Rahmen der weiteren
Planungsphasen soll dann von potenziellen Investoren ein konkretes Mobilitatskonzept vorgelegt werden, mit
dem Ziel attraktive Alternativen zum privaten Pkw und Anreize fir ein nachhaltiges Mobilitdtsverhalten zu
schaffen. Es gibt verschiedenen Angebotsformen (z.B. OPNV, Car- / Bike-Sharing, Mitfahrgelegenheiten) mit
deren Hilfe die Ziele erreicht werden kénnen. Die Mdaglichkeiten werden deshalb hier nur im Grundsatz disku-
tiert.

8.1 STANDORT UND ERREICHBARKEIT

Der Standort der geplanten Bebauung liegt direkt am Bahnhof Eichenau (Teilbereich A und B). Hier entstehen
Wohneinheiten, eine Tagespflegeeinrichtung und gewerbliche Nutzungen. Die Hauptnutzung wird Wohnen
sein. Ein Teil der Wohnungen soll fir Bahnmitarbeiter oder auch Gemeindemitarbeiter vorgesehen. Die MIV-
ErschlieBung des Gebietes erfolgt Uber die Bahnhofstralie.

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Die beiden Teilbereiche sind durch ihre direkte Lage am Bahnhof Eichenau sehr gut an den &ffentlichen Per-
sonen Nahverkehr (OPNV) angeschlossen. Die S4 verkehrt im 20 Minuten Takt zwischen Geltendorf und
Ebersberg. Vom Bahnhof Eichenau erreicht man innerhalb von 24 min den Hauptbahnhof in Miinchen.

Auf der nordlichen Seite des Bahnhofs Eichenau befinden sich mehrere Bushaltestellen. Vom geplanten
Wohngebiet ist die Gemeinde Eichenau mit zwei Buslinien sehr gut erschlossen. Auch abends bzw. nachts
erreicht man einen Grof3teil des Gemeindegebiets mit einer Nachtlinie. AuRerdem gibt es weitere Buslinien,
welche umliegende Stédte und Gemeinden erschlief3en.

Folgende Abbildung zeigt die Anbindung an den OPNV im Umfeld des geplanten Wohngebietes.
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Abbildung 21: Anbindung an den OPNV [Quelle: OpenStreetMap]
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FuRR- und Radverkehr

Der Fu3- und Radverkehr stellt eine aktive und umweltfreundliche Fortbewegungsmaoglichkeit dar und bietet
bei einem grof3en Angebot an Ful3- und Radwegen ein Potential zur Minimierung des MIV Anteils. Das ge-
plante Wohngebiet erreicht man vom Ortszentrum z.B. tiber die Bahnhofstral3e. Hier wird der Ful3verkehr auf
beidseitigen Gehwegen gefuhrt. Der Radverkehr wird vorrangig auf der Straf3e und nur in geringem Mal3 auf
Radwegen (z.B. Schillerstral3e) gefinhrt.

Die wichtigsten Einrichtungen fiir den taglichen Bedarf (Arzte, Backer, etc.) sind zu FuB innerhalb von knapp
10-15 min erreichbar. Den Lebensmitteleinzelhandel ist ful3laufig ca. 15 — 25 min entfernt. Mit dem Fahrrad
sind alle Einrichtungen fur den téaglichen Bedarf innerhalb von ca. 5 min erreichbar.

Die Schulen kdnnen zu Fuf3 innerhalb von 10 — 15 min bzw. mit dem Rad in ca. 5 min erreicht werden. Kin-
dertagesstatten und Kindergéarten liegen in unmittelbarer Nahe des geplanten Wohngebietes und sind schon
zu Ful} in weniger als 5 min erreichbar.

Insgesamt herrschen fiir das geplante Wohngebiet gute Bedingungen fir den FuR3- und Radverkehr. Lediglich
die weitere Entfernung zu den Lebensmitteleinzelhdndlern kénnte zu vermehrten MIV Fahrten fuihren.

Zusatzlich wird derzeit die Errichtung eines Radschnellweges entlang der Bahnstrecke S4 von Firstenfeld-
bruck bis nach Miinchen auf Machbarkeit untersucht. Eine Realisierung wirde eine attraktiven Fahrradanbin-
dung der Gemeinde Eichenau nach Firstenfeldbruck, Puchheim und Minchen bedeuten.

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Das Wohngebiet wird Giber die Bahnhofstral3e fur den MIV erschlossen. In kurzer Entfernung erreicht man die
Hauptachse (Schillerstral3e) von der aus man viele Méglichkeiten hat in die umliegenden Stadte und Gemein-
den zu fahren. Auch die Bundesautobahnen A8 und A99 sind gut erreichbar. Das Wohngebiet ist somit gut
angeschlossen.

In unmittelbarer Umgebung des geplanten Wohngebietes ist beidseitiges Langsparken z.B. entlang der Hans-
Wirner-Stral3e oder Bahnhofstra3e moglich. Die heute bestehende, sudlich des Bahnhofs gelegene P+R —
Anlage wird zukinftig auf die Nordseite verlagert. Dabei bleiben alle Stellplatze bestehen.

Aktuell gibt es im Bereich des Bahnhofs Eichenau keine Mobilitdtsdienstleistungen, wie Fahrradverleihsys-
teme oder Car-Sharing Angebote.

8.2 BAUSTEINE FUR EIN MOBILITATSKONZEPT

Aus verkehrsplanerischer und verkehrspolitischer Sicht sind die folgenden Mobilitatsbausteine am Standort
Bahnhof Eichenau sinnhaft:

Parkraumbewirtschaftung
Car-Sharing

Férderung Ful3- und Radverkehr
Bike-Sharing

Forderung des OPNV

Ein Mobilitatskonzept hat das Ziel den MIV-Verkehr, der in Folge des Bauvorhabens entsteht zu reduzieren
und alternative Verkehrsformen zu férdern. Die Anbindung an den OPNV ist aufgrund der Lage am Bahnhof
Eichenau bereits sehr gut und wird bereits mal3geblich zur Reduzierung des MIV-Verkehrs fir das Bauvorha-
ben beitragen.

8.2.1 PARKRAUMBEWIRTSCHAFTUNG

Es wird empfohlen die 6ffentlichen Parkflachen in den umliegenden Stra3en (Hans-Wirner-Stral3e, Bahnhof-
stral3e) zu bewirtschaften. Damit soll:

- das Zustellen der umliegenden Stral3en des Bauvorhabens durch Dauerparker oder S-Bahn — Nutzer
(P+R-Anlage)
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- der Parksuchverkehr im Wohngebiet
- das Abstellen der Pkw im Stralenraum durch die Bewohner/Angestellte (obwohl Kapazitaten im je-
weiligen Parkkonzept vorgehalten werden)

vermieden werden.

Die Bewirtschaftung sollte vorrangig durch zeitliche Beschrankungen erfolgen. Dadurch wird v.a. vermieden,
dass S-Bahnnutzer aus dem Siden aufgrund des Entfalls der P+R — Anlage im 6ffentlichen StralRenraum
parken anstatt das P+R-Parkhaus im Norden anzufahren. Gleichzeitig ist zu erwarten, dass dadurch fir den
Teil der S-Bahnnutzer, der aus der ndheren Umgebung kommt, durch die Verknappung der 6ffentlichen Stell-
platze auf der Sidseite ein Anreiz geschaffen wird, stattdessen mit dem Fahrrad zu fahren oder zu Ful3 zu
gehen. Gleichzeitig werden die Anwohner animiert die bestehenden Tiefgaragen-, Parkhaus- oder Parkplatz-
stellpléatze zu nutzen anstatt der 6ffentlichen Stellplatze aus Bequemlichkeit. Zuséatzlich schwindet durch Park-
gebihren und eine Verknappung des Stellplatzangebotes die Attraktivitat des Kfz-Verkehr zugunsten eines
hoheren Anteils des OPNV- und Radverkehrs.

Baustein: Parkraumbewirtschaftung im éffentlichen StraRenraum

- Notwendige Schritte: Abstimmung mit den zustandigen Behdrden
- Nutzen: Effiziente Nutzung der vorhandenen Stellplatzkapazitaten

8.2.2 CAR-SHARING

Unter Car-Sharing versteht man die organisierte gemeinschaftliche Nutzung eines oder mehrerer Fahrzeuge
auf Basis einer vertraglichen Rahmenvereinbarung. Anders als konventionelle Autovermietungen ermdglicht
Car-Sharing ein kurzfristiges und kurzzeitiges (d.h. z.B. einzelne Stunden) Anmieten von Fahrzeugen. Durch
die gemeinsame Nutzung von Fahrzeugen und die optimierte Auslastung der Fahrzeuge sind insgesamt we-
niger Fahrzeuge und damit Stellplatze erforderlich. Folgende drei Konzepte sind fiir Car-Sharing mdglich:

- Stationares Car-Sharing
- Free-Floating Car-Sharing
- Privates Car-Sharing

Stationéres Car-Sharing zeichnet sich durch fest vorgegebene Standorte der Fahrzeuge aus, an denen die
Miete der Fahrzeuge begonnen und beendet wird. Dadurch ist auch eine langfristige Reservierung von Fahr-
zeugen mit einer hohen Planbarkeit gegeben. Einwegfahrten sind bei diesem System nicht mdglich. Ziel sollte
es sein, dass die Car-Sharing-Stellplatze 6ffentliche zugénglich sind, damit das Angebot auch von Personen
aus dem néheren Umfeld genutzt werden kann. Ausgewiesene Parkplatze in Tiefgaragen haben den Vortell,
dass die Fahrzeuge gegen Witterung geschitzt sind. Es gibt bereits einfache technische Lésungen, die auch
Nutzern, die nicht in dem Gebéaude zu der jeweiligen Tiefgarage wohnen bzw. arbeiten, die Fahrzeuge nutzen
kénnen. Ein potenzieller Anbieter kdnnte das STATTAUTO Minchen sein. In anderen umliegenden Gemein-
den existieren bereits Stationen dieses Anbieters.

Im Gegensatz zum stationaren Car-Sharing bietet das Free-Floating Car-Sharing die Mdglichkeit das Fahr-
zeug auf nicht vorgeschriebenen Platzen abzustellen (flexible Stellplatzwahl). Eine Einbindung in bestehende
Systeme (z.B. ShareNow) sind dabei vorrangig unabhangig von konkreten Bauvorhaben und daher fur das
vorliegende Projekt nicht anzusetzen.

Neben den zuvor genannten professionellen Car-Sharing-Modellen ist mittlerweile auch der privates Car-
Sharing mdglich. Entsprechende Plattformen sind Getaround, Snappcar oder Turo. Ein Ansatz zur Verringe-
rung des Stellplatzschlissel kann daraus nicht abgeleitet werden.

Fur den Standort Bahnhof Eichenau wird v.a. fiir das Wohnen im Teilgebiet B die Einrichtung eines stationéren
Car-Sharing-Angebotes als sinnvoll erachtet. Die Einrichtung eines Car-Sharing-Stellplatzes kann aus Erfah-
rung ca. 3 - 4 ubliche Pkw-Stellplatze ersetzen.

Baustein: Einrichtung einer Car-Sharing-Station

- Notwendige Schritte: Abstimmung mit einem geeigneten Anbieter Uber Anzahl und Standort, Entwick-
lung eines Standortkonzeptes
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- Nutzen: Bereitstellung eines attraktiven Car-Sharing-Angebotes zur Reduzierung des Pkw-Besitzes
und des damit verbundenen Stellplatzbedarfs

8.2.3 FUSS- UND RADVERKEHR

Der Fu3- und Radverkehr sollte v.a. fur die Nahmobilitat die mal3gebende Verkehrsart darstellen. Daher gilt
es die Voraussetzungen fur einen moglichst sicheren und attraktiven Ful3- und Radverkehr zu schaffen.

FuRR- und Radwege

Im Rahmen des Rahmenplanes Bahnhof Eichenau kdnnen evtl. anhand einer Bestandsanalyse des direkten
Umfelds und eines Optimierungskonzeptes MalRnahmen zur Verbesserung des Bestands erarbeitet werden.
Maf3gebende Kriterien sind dabei fiir das FulRwegenetz:

- Barrierefreiheit

- Gute Erreichbarkeit zur Nahversorgung und zu OPNV-Angeboten

- Objektive und subjektive Sicherheit (Beziehung zur Stral3e, zu Ein- und Ausfahrten)
- Vermeidung von Angstraumen (Beleuchtung, Sichtbarkeit)

fur das Radwegenetz:

- Alltagstauglichkeit des Radwegenetzes (ausreichende Radwegbreiten, sicheres und reibungsloses
Vorankommen)

- Gute Sichtbeziehungen bei Ein- und Ausfahrten sowie in Kreuzungsbereichen

- Gute Vernetzung in benachbarte Quartiere z.B. in Richtung Innenstadt, Hbf. etc. (s. Machbarkeitsun-
tersuchung Radschnellweg Furstenfeldbruck — Miinchen)

Baustein: Optimierung Fu3- und Radwegenetz im direkten Umfeld

- Notwendige Schritte: Bestandsanalyse, Erarbeitung von OptimierungsmafRnahmen, Konzepten
- Nutzen: Attraktive und sichere Rahmenbedingungen fiir Ful3- und Radverkehr dienen einer verstérk-
ten Nutzung

Fahrradabstellanlagen

Die Satzung uber die Herstellung und Bereithaltung von Abstellplatzen fur Fahrrader in der Gemeinde Ei-
chenau [Stand: 10.06.1996] schreibt vor fur Mehrfamilienhduser mit mehr als 4 Wohneinheiten eine ausrei-
chende Anzahl an Fahrradabstellplatzen zur Verfigung zu stellen. Die Anzahl an Abstellplatzen richtet sich
nach der Richtzahlliste. So ist z.B. fur 1 bis 2-Zimmerwohnungen je 1 Stellplatz und fiir Wohnungen mit mehr
als 3 Zimmern 2 Abstellplatze vorzusehen. Fir gewerbliche Nutzungen gibt es je nach spezifischer Nutzung
weitere Vorgaben zur Anzahl der erforderlichen Stellplatze. Je nach Wohn- oder Gewerbenutzungen muss ein
festgelegter Prozentsatz der Stellplatze 6ffentlich fur Besucher und Kunden zugéanglich sein.

Zusétzlich sollte weiterhin eine hohe Anzahl an attraktiven, 6ffentlichen Fahrradstellplatzen in kurzer Entfer-
nung zu den Bahnsteigen fir die S-Bahnnutzer auf der Stdseite zur Verfigung stehen.

Die Abstellméglichkeiten fur Fahrrader sollten durch eine grof3e Nutzerfreundlichkeit eine hohe Attraktivitat
aufweisen:

- Ebenerdiger oder zumindest leichter Zugang tber eine flache Rampe oder mittels eines geeigneten
Aufzugs

- Direkter Zugang aus dem Gebaude

- Sicherer Schutz gegen Diebstahl und Beschédigung

- Helle und freundliche Gestaltung (kein Angstraum)

- Wettergeschuitzt

- Mdglichkeit Fahrradanhénger und ggf. auch Kinderwagen und Rollatoren abzustellen

- Lademdglichkeiten fir E-Bikes

Stand: 04.03.2021
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Baustein: Fahrradabstellanlagen

- Notwendige Schritte: Entwicklung eines Fahrradstellplatzkonzeptes fur private und 6ffentliche Stell-
platze mit kurzen Wegen und attraktiven Lage mit geringer Nutzer-Schwelle

- Nutzen: Attraktive und sichere Abstellanlagen fiir die Bewohner, Angestellte und Besucher férdert den
Radverkehr zur Reduzierung der Pkw-Nutzung

Offentliche Fahrradverleihsyteme

Offentliche Fahrradverleihsysteme sind eine gute Erganzung zum OPNV, da sie dazu beitragen mittlere Dis-
tanzen zum Ziel zu Gberbricken.

Aktuell existiert kein Fahrradverleihsystem in Eichenau. Ein mdglicher Anbieter ist die MVG mit ihrem Mietrad-
system, das z.B. bereits in 21 Gemeinden im Landkreis Miinchen etabliert ist.

Baustein: 6ffentliches Fahrradverleihsystem

- Notwendige Schritte: Einfihrung eines 6ffentlichen Fahrradverleihsystems
- Nutzen: Férderung der Radnutzung durch verbessertes Angebot fir Anwohner und Beschéftigte ohne
Fahrrad am Standort

Interne Zweiradverleihsysteme

Neben normalen Fahrradern und Pkw (Car-Sharing) kdnnen den Bewohnern und Beschéaftigten in den Teilge-
bieten A und B neben Fahrradern auch andere Fahrzeuge zur Ausleihe angeboten werden. Dadurch kann der
Bedarf fur einen eigenen Pkw weiter gesenkt werden. Denkbar sind beispielsweise:

- E-Bikes (insbesondere fir l&ngere Fahrten oder fur das Ziehen schwerer Anhanger)
- Lastenfahrrdder und Fahrradanhanger (z.B. fur Einkaufsfahrten, Hol- und Bringdienste von Kindern)

Diese Angebote konnten im vorliegenden Projekt zentral z.B. im Bereich des Wendehammers am Bahnhof
Eichenau mittels einer Verleihstation / Mobilitatsstation organisiert werden. Diese Angebote kdnnen in ein
zentrales Buchungs- und Zugangssystem integriert werden (APP, Internetplattform).

Die Einsatzfahigkeit der Fahrzeuge ist mittels eines Wartungsdienstes sicherzustellen.

Baustein: Sonstige Zweirader fiir den Verleih

- Notwendige Schritte: Auswahl geeigneter Fahrzeuge, Klarung Buchungs-, Abrechnungs- und War-
tungssystem

- Nutzen: Erweiterung des Mobilitdtsangebotes, Reduzierung Stellplatzbedarf und Reduzierung Pkw-
Verkehr

8.2.4 MOBILITATSSTATION

Fur die Umsetzung einer flexiblen bedarfsgerechten Mobilitatswahl bietet sich die Einfiihrung einer sogenann-
ten Mobilitatsstation an. An diesen Mobilitatsstationen werden verschiedene Mobilitdtsangebote an einem Ort
zusammengefihrt (z.B. Bike-Sharing, Stellplatze stationares Car-Sharing, Fahrradabstellanlagen, Ladeinfra-
struktur etc.).

Baustein: Einrichtung einer Mobilitatstation

- Notwendige Schritte: Konzeption einer Mobilitatsstation fur Car-Sharing, Bike-Sharing (Fahrrader,
Lastenréader, Fahrradanhanger, E-Bikes) etc., Klarung Anbieter, Buchungs-, Abrechnungs- und War-
tungssystem

- Nutzen: Erweiterung des Mobilitdtsangebotes, Reduzierung Stellplatzbedarf und Reduzierung Pkw-
Verkehr
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8.3 EMPFEHLUNGEN

Basierend auf dem Standort und der Erreichbarkeit sowie den zuvor beschriebenen moéglichen MaRnahmen
zur Reduzierung des MIV-Verkehrs werden fur das Bauvorhaben am Bahnhof Eichenau folgende Empfehlun-
gen vorgeschlagen.

Einrichtung von Car-Sharing Stellplatzen (z.B. STATTAUTO) vorzugsweise integriert in eine Mobili-
tatsstation und auf gut zuganglichen Stellpléatzen (z.B. an der Oberflache)

Einrichtung eines Sharing Angebotes beispielsweise fir Fahrrader, Lastenrader, E-Bikes (Mobilitats-
station mit Lademoglichkeiten)

Einrichtung von attraktiven Fahrradabstellanlagen

Installation von Ladestationen fur E-Fahrzeuge an der Oberflache und in der Tiefgarage mit entspre-
chender Vorristung fur die Stellplatze bei entsprechendem Erweiterungsbedarf

Auf Grund der sehr guten OPNV-ErschlieRung des Bauvorhabens und der vorgesehenen Wohneinheiten fiir
Bahnmitarbeiter (Annahme vermehrt Verwendung von OPNV), wird ein Stellplatzfaktor von 0,9-1 Stellplatz pro
Wohneinheit empfohlen. Eine weitere Reduzierung ist bei einer Umsetzung der empfohlenen MaRnahmen im
Rahmen eines Mobilitdtskonzeptes denkbar. Genauere Aussagen lassen sich im weiteren Verfahren durch
detailliertere Aussagen zu der Aufteilung der Wohnungen (Bahn, Gemeinde, offentlich), den GroRen der
Wohneinheiten und den geplanten Mobilitdtsbausteinen treffen.

Stand: 04.03.2021
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9. GRUNDLAGEN SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

Fur die schalltechnische Untersuchung werden die grundlegenden DTVw-Werte (durchschnittliche werktagli-
che Verkehrsstarke (Montag — Samstag, aul3er Urlaubszeit) des Jahres [Fahrzeuge / 24 h]) an den mal3ge-
benden Querschnitten ermittelt. Es werden die 24 h-, Tag- (6.00 — 22.00 Uhr) und Nacht-Werte (22.00 — 6.00

Uhr) bestimmt. Die Fahrzeuge werden getrennt nach Kfz und Schwerverkehr (= 2,8 t) unterschieden.

Nachfolgende Abbildungen zeigen die grundlegenden DTVw-Belastungen der Analyse 2020, des Prognose-

Nullfalles 2035 und des Prognose-Planfalles 2035.

Analyse 2020 (ohne P+R Verkehr)
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Abbildung 22: DTVw-Belastungen — Analyse 2020
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Prognose-Nullfall 2035
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Abbildung 23: DTVw-Belastungen — Prognose-Nullfall 2035
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Prognose-Planfall 2035
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Abbildung 24: DTVw-Belastungen — Prognose-Planfall 2035
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10. FAZIT

Im Rahmen des Verkehrsgutachtens wurden die verkehrlichen Auswirkungen der Verlagerung der P+R — An-
lage und die Neuausweisung der freiwerdenden Flachen als Wohngebiet geprift. Zusatzlich beriicksichtigt
wurde das vsl. Verkehrsaufkommen des geplanten Gewerbegebiet Nord, dass tber die Aubinger Straf3e und
den Kreisverkehr St 2069 / Schillerstral3e / Sudetenstralle /Aubinger Stral3e erschlossen wird.

Fur die maligebenden Knotenpunkte

e K1: St 2069/ Schillerstraf3e / Sudetenstral3e /Aubinger Stral3e
e K3: Schillerstral3e / KapellenstralRe
e K4: Schillerstral3e / Hauptplatz / Bahnhofsstral3e

wurden Kapazitatsbetrachtungen im Prognose-Planfall 2035 durchgefiuihrt (siehe Kapitel 6), die neben einer
angenommenen, allgemeinen, pauschalen Verkehrszunahme entlang der St 2069 von 10 %, neben dem Neu-
verkehr der Bauvorhaben sudlich der Bahngleise und der Verlagerung aller P+R — Stellplatze auch das vsl.
Verkehrsaufkommen des geplanten GE Nord beriicksichtigt. Die Knotenpunkte K3 und K4 weisen sowohl in
der Morgen- als auch Abendspitzenstunde, der Knotenpunkt K1 in der Abendspitzenstunde des Prognose-
Planfalles 2035 gute bis ausreichende Leistungsfahigkeiten auf. In der Morgenspitzenstunde des Prognose-
Planfalles 2035 weist der Kreisverkehr K1 in der bestehenden Geometrie keine ausreichende Leistungsfahig-
keit auf (QSV E). Urséachlich fiir die Uberlastung des Knotenpunktes in der Morgenspitzenstunde ist dabei
neben der allgemeinen Verkehrszunahme fiir das Prognosejahr 2035 vorrangig das Verkehrsaufkommen des
geplanten Gewerbegebietes Nord. Ohne den Verkehr des geplanten Gewerbegebietes weist der Kreisver-
kehr in der Morgenspitzenstunde mit mittleren Wartezeiten von knapp 23 s und einer Verkehrsqualitatsstufe
C eine gute Leistungsfahigkeit auf.

Fur eine leistungsféahige Abwicklung des prognostizierten Verkehrs (inkl. GE Nord) ist in der mal3gebenden
Morgenspitzenstunde der Bau eines Bypasses am Kreisverkehr von der St 2069 Nord in Richtung Sudeten-
stralRe (P+R — Anlage) erforderlich.

Mit dieser Malinahme ermittelt sich fiir die Morgenspitzenstunde des Prognose-Planfalles 2035 die Verkehrs-
qualitatsstufe D und eine ausreichende Leistungsfahigkeit.

Fur die Rahmenplanung am Bahnhof Eichenau wurde zudem mdgliche Bausteine fiir ein Mobilitatskonzept
zur Reduzierung des MIV-Anteils betrachtet. Dafir wurde basierend auf einer Priifung des Standorts und einer
Uberschlagigen Erreichbarkeitsanalyse mogliche Mal3hahmen zusammengestellt und Umsetzungsempfehlun-
gen vorgeschlagen (s. Kapitel 8ff).

Minchen, 04.03.2021

i.V. Dipl.-Ing. H. Ammerl i.A. Dipl.-Ing. T. Seufert

Leiter Projektleiter

Institut fiir Verkehrsplanung Institut fiir Verkehrsplanung

und Verkehrstechnik und Verkehrstechnik
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